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Gemeinden Cham und Hlnenberg

Umfahrung Cham - Hlinenberg (UCH

Flankierende Massnahmen

Ortszentrum Cham
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Legende Strassenbau:
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Betonflachen

Trottoir / Gehweg (Fussweg)

Kombinierter Rad-/Gehweg (Rad-/Fussweg)

Anpassung / Nebenanlagen

Gebaude

Gewasser

Strassenrand
Drittprojekt nur informativ

Perimeter Autoarmes Zentrum AAZ

Baum auf 6ffentlichem Grundstiick (informativ)

Baum auf privatem Grumdstuck (informativ)
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Plan-Name Hintergrund/Farbe Bemerkung
GB_140508.sda mehrfarbig Fgr.: GB_Flachen
Situation_Cham.sda mehrfarbig Fgr.: Sit_Cham_Flachen
GB_140508.sda mehrfarbig Fgr.: GB_Linien_Text
BE_Hohenkurven.sda Farbe 25 alle Folien
BE_Markierung.sda Farbe 23 alle Folien
Situation_Cham.sda mehrfarbig Fgr.: Sit_Cham
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